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Békéscsaba

Béketlen fuvarozok

Ha az uj birsagolasi gyakorlatnak volt kimondatlan
cé€lja, vagy egyszeriien csak nem szamolt mellékhatasa,
akkor az nem mas, mint a gépkocsivezetok és az iizem-
bentartok minden eddiginél élesebb szembeallitasa.

A szinte korlatlan izemben-
tartoi feleldsséggel szemben a
munka torvénykonyve, de
még az MKFE kollektiv szerzé-
désének az alkalmazdsa sem
nyujt megfeleld védelmer a
munkaltatoknak a renitens
munkavillalokkal szemben.
Ha egy gépkocsivezetd ugy
dont, hogy egyhuzamban ha-
zajon a vilag talso felérdl, eb-
ben a munkiltaté nem tudja
megakadalyozni. Igaz, a kisza-
bott birsagot nem a gépkocsi-
vezetd fizeti. Ma haromszor
annyian végeznek nemzetko-
zi fuvarozdst, mint az unios
csatlakozds elétt. Az arverse-
nyen til ez a novekedés egyt-
tal azt is jelenti, hogy a sza-
balytalankodo gépkocsiveze-
tok még elbocsatisuk esetén
sem kuizdenek elhelyezkedési
gondokkal. Akdr mdsnaptol,
masnal vezethetnek és okoz-
hatnak tobb szizezer forintos
birsigokat. Az izemben tarto
mindenért felel meég akkor is,
ha nem & vezényli a kocsikat.

A gépkocsivezetok meg-
rendszabilyozasanak egyik le-
hetésége az osztott feleldsség
lenne, amely most a bevezetés
stadiumaban tart. Békés me-
gye mezogazdasagi tertlet, a
tomegdaru-szillitis  minden-
nap felveti a talsuly probléma-
jat. A jelenlegi gyakorlat sze-
rint a felrakot az 6nkormany-
zat nem bunteti, csak figyel-
mezteti, mikézben minden fe-
lelosséget a fuvarozok visel-
nek. Az NKH szerint nekik kel-
lene feljelenteni a sajit mun-
kaadojukat ahhoz, hogy rend
legyen. A birsiagolasi gyakorlat
is sokszind. Az NKH az Gizem-
bentartot blinteti, a vimosok
gépkocsivezetot. Sot, 6k nem
elegszenek meg az dtutaldssal,
készpénzben kovetelik  a
pénzt. Hidba, az eldirt allami
bevételek begytijtése minde-
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nek felett. Ennek érdekében
6k még a kamiont is vissza-
tartjak.

A birsagolas mas tertletein
is jelentdsen eltér az elmélet s
a gyakorlat. Egy utszakaszon
akdr harom hatosag is megbir-
sagolhatja a fuvarozot, akar
ugyanazért a szabdlytalansd-
gért. A meglévo torvény elle-
nere mdig sincs egységesitett
ellendrzési jegyzokonyv, ami
mentesithetné a vallalkozot az
azonos hibara kirott, ismétlo-
dé birsagok alol.

Az NKH képviseldi tdjékoz-
tatnak, a fuvarozok konkrét
esetekrol kérdeznek, amelyek
a hatosagi emberek természe-
tesen nem rendelkeznek in-
formicioval, a hatosag egyéb-
ként sem mérlegelhet sem
Borsodban sem Békésben,
még akkor sem, ha békétle-
nek a villalkozok, A kérdése-
ket természetesen felterjesz-
tik, de sajnos 6k csak jogalkal-
mazok.

Achim Mihdly Miklds szerint
nem a magyar fuvarozoknak
kellene tanulniuk a tisztessé-
ges versenyrol, hanem a nyu-
gati fuvarozokat kellene erre
ravenni. Mikézben nalunk hi-
anyszakma lett a gépkocsive-
zet6, az olasz, a belga, a hol-
land cégek hihetetlen jo fizete-
seket adnak a magyar pilotik-
nak. Igaz, semmilyen szabdlyt
nem tartatnak be. A 24 6ras pi-
hendt jo, ha 5 hétben egyszer
ki tudjak venni. Ezzel a maga-
tartassal nem lehet versenyez-
ni. Van olyan cég, ahol a ko-
rongos €s a kartyds egyutt in-
dul. Amikor leketyeg a vezeté-
si id6, akkor kicserélik a ko-
csit. A pihenos vezetési ido
egyszerti matematika. Es mit
latunk az internetes hirdetése-
ken? Nyugat-Europdban évi
220 ezer km futissal hirdet-
nek traktorokat. De az is elég,

ha vasarnap megnézzik, mi-
lyen a tranzitforgalom, mikoz-
ben a magyar kamionok all-
nak. Roman, bolgdr, torok ka-
mionok tucatjai az utakon. A
szekrényes ruhaszallitok va-
sarnap kozlekednek? Akkor,
teszi fel az ember a kérdést,
hol a mi hatésigunk, aki el-
lendriz, aki a mi piaci pozicio-
inkat is hivatott védeni? Nem
killonleges banasmodot ké-
rink, mindossze azt, hogy
mindenkit egyenléen ellen-
orizzenek, és egyenloen szank-
ciondljanak.

Nekem olyan potkocsiaim
voltak, amelyek 10 kg-os pon-
tossaggal mérték a tengely-
sulyt. 58 ezer eurd volt a pot-
kocsi, 2 ezer volt a traktorba a
digitilis mérleg. 24 tonnaval
nem tudtunk életben marad-
ni. Ezek az autok elkertltek
télink, most masol nagyon
nagy nyereséget hoznak. Biz-
tos tudja az illets, hogy kell
ezt csindlni. Ez a szakma tény-
leg utolso kialtasat hallatja
most. Lesznek, akik megma-
radnak, és lesznek, akik el-
tinnek, vélelmezem, hogy
azok tinnek el, akik tisztess¢-
gesek. Meg lehet nézni, hogy
mi milyen autokkal jottiink.
Mire jutottunk az elmult 20 év
alat? Olyan nagy dicsekvésre
nincs okunk. Mindennapjain-
kért kiizdiink.

Az egyre ¢€lesedd, mar-madr
ongyilkos drverseny minden
kildottgyilésen  téma. Az
egvik legelfogadobb  véle-
ménnyel Katanich Alajos, az
EPSPED tulajdonosa lditja a
helyzetet:

Nem szabad haragudni arra,
aki alank igér, 6 is csak élet-
ben akar maradni, lehet, hogy
neki most az is elég, ha a li-
zingdijat kitermeli a kocsi. Ab-
ban bizik, ha ezt az id6szakot
taléli, lesz majd jobb, amikor
mar keresni is fog.

Hidi Scndor szeghalmi val-
lalkozo még reménvkedik. A
kozel 100 gépkocsival miko-
do vallalkozas tulajdonosa az

Hidi Sandor

egyeni talélési stratégidkon til
a teljes szakmai 6sszefogis-
ban litja a nilélés esélyét.

- Szerény az érdeklodés ma
a kiildottkozgyriles irdnt, ilyen
eldjelek mellett mit vdr a la-

ndcskozdsiol?

- Reménvkedem benne,
hogy aprilis 23-4n mindenki ott
lesz, aki tenni akar ennek a szak-
manak a megmaradasaért. A kol-
légdkkal arrol beszélunk, hogy
az egyik legfontosabb feladat a
tisztességtelen vallalkozasok ki-
sziirése. Tobbek kozott én vol-
tam a szigoritott birsdgrendelet
egyik kezdeményezdje. Mi azt
szerettik volna elérni vele, hogy
a szabdlytalankodokat kiszorit-
suk a piacrol. A masik fontos te-
rillet maig megoldatlan, ez pe-
dig a felrakohelyek buntethetd-
sége. A megyeben jelentds a to-
megaru-szallitas. A milsily dllan-
d6 probléma, itt komoly ver-
senyelényre lehet szert tenni, ha
valaki nem a maximalisan meg-
engedett 40 tonnaval kozleke-
dik, hanem joval tbbel. Veszé-
lyeztetve ezzel a kozlekedésbiz-
tonsagot, €s komoly kdrokat
okozva az utakban. Ha minden-
ki betartja a szabalyokat, és min-
denki 40 tonna Ossztomeggel
kozlekedik, akkor az tGgyesebb
marad életben. Igy pedig a sza-
balyokat megszegok. Azt szeret-
nénk, ha az MKFE még tobbet
tenne a versenysemlegessegert,
azért, hogy a tisztességes villal-
kozo ne kertljon hdtranyos hely-
zetbe.

- Mit tud tenni a mostani
belpolitikai helyzetben egy er-
dekkepuiselet?



- Nem lehetiink kozombo-
sek, meg kell hatarozni azokat

a  feladatokat, amelyekkel
megmenthetjuk a magyar fu-
varozast. Miniszterek jonnek,
mennek, mi maradunk, tehat
nekiink kell harcolnunk a nor-
malis, élhetd kortlményekert.
Azért, hogy ne szenvedjen
annyi hatranyt a mi szakmank,
mint most.

- Nem gondolja, hogy a ne-
hézseégek dontd tobbsége ma-
gdabol a  versenyhelyzethiol
adaodik?

- Azt gondolom, hogy a
hatosigoknak nem kellene
meg az unios normativakat
is talteljesitenitik. Az unio
sok orszaga védi természete-
sen a szabilyok betartisaval
a sajat fuvarozoit, mi ennek
pont az ellenkezéjét tapasz-
taljuk. Minden tisztességes
fuvarozoé érdekében villalom
a kildouséget, nemcsak a
magam, de annak a 150 csa-
ladnak az érdekeit is szeret-
nem képviselni, amelyiknél a
csaladfének munkat adok. A
kuldotgytilésnek meg kell ta-
lilnia a jelenlegi rossz hely-
zetbdl a kiutat.

- A mostani vdlsdg on sze-
rint hogyan élheto til?

- Mindenkinek a maga stra-
tégidjat kell megtaldlnia. De az
is biztos, hogy ez a szakma to-
vabb mar nem sujthato adok-
kal, terhekkel. Vilsig van a
gazdasigban. Nem szabadna
tovabb tetézni a terheinket,
mert végil elveszitjik a hazai
piacokat is. A kilfoldiek a pi-
acszerzes utan majd lényege-

sen dragdbban fognak szallita-
ni, mint most.

- Keves sikerrel biiszkélked-
hetnek az erdekeérvenyesités
terén, hogyan szeretnenek az
eddiginel  hatékonyabban
nyomdst gyakorolni a kor
mdnyzatra?

- Nem vagyok sztrajkparti,
elsdsorban a targyaldsos meg-
oldds hive vagyok. A sztrijk
senkinek sem jo, mi nem dlla-
mi alkalmazottak vagyunk,
nines sztrajkalap, amibél pél-
daul a lizingdijakat fizetnénk.
Nem lesz, aki tamogat min-
ket, mikozben nem dolgo-
zunk. Ez senkinek sem lenne
jo. Veégso soron, ha senki nem
hallgat rank, akkor mégiscsak
ehhez a fegyverhez kell nyul-
nunk. De nem egy hosszabb
munkabesziuntetésre gondo-
lok, hanem egy olyan tipusu
tigyelemfelkelté akciora, amit
termeszetesen bejelentiink
elore, a torvényeket megtart-
va. Mondjuk, egy meghatiro-
zott idében mindenki ot all
meg, ahol a feladatat végzi.
Azonnal érezné mindenki,
hogy mit jelent a fuvarozo tar-
sadalomnak a nyomasa. Ezzel
percek alatt megbénithatjuk a
kozlekedést, ami nem all
szandékunkban, de amikor
az utolsd cseppel betelik a
pohar, akkor nem tudni ki,
mire szdnja el magat.

- Milyen eredményeket vdr
a kiildottkazgyiiléstol?

- Evtizedekkel ezel6tt kezd-
tem a fuvarozast, igy tulajdon-
képpen egyutt ndttem a ki-
lonbozo  érdekképviseletek-
kel, tagja vagvok a NiT-nek, a
FUVOSZ-nak és természete-
sen MKFE-nek is. Eveken at ta-
pasztalhattuk, hogy a kor-
manyzat hajlamos megosztani
az ¢érdekképviseletcket. A 18
pontos egyezmeny ennek jo
ellenpéldija volt. Most ismét
azt érzem, sikeres a megoszto
kormidnyzat politika. Véleme-
nyem szerint meg kell dllitani
a széthuzast, egységesen kell
fellépnink az érdekeinkért.
Tokélelesen egyetértek az el-
nokinkkel, aki azt mondija, ha
kevesebben lesziink, kisebb
sullyal tudjuk majd képviselni
az érdekeinket. Tehat aktiv
részvetel kell, hiszen a remény
hal meg utoljara.

Stratégia kell
nem panasznap

A Viharsarok egyik meghatarozo fuvarozo egyénisége
Achim Mihdaly Miklos, az MKFE Orszagos Kildott
Kozgytilésének levezeto elndke. A békési fuvarozok
helyzete semmivel sem jobb, mint az orszagos atlag.
So6t. A megye mezodgazdasagi iranyultsaga,

az autopalya hianya, a dobbenetes bolgar, roman tran-
zitforgalom még az atlagnal is rosszabb helyzetbe hoz-
za a helyi vallalkozasokat. Altalinos és helyi speciali-
tas, az érdekképviselet kevés sikerrel biiszkélkedik,
fogy az érdeklodés irinta, és kozeledik az utolsé vacso-
ra - allitja Achim Mihaly. Marmint az MKFE utols6
vacsoraja, ha az erre hivatottak nem tesznek semmit
az eddiginé€l erdételjesebb, hatékonyabb érdekérvénye-

sités érdekében.

- Hamarosan kiildétthiz-
Quiilest tart az MKFE, a legre-
gebbi hazai erdekkepuiseleti
szervezel, a teremben koriil-
nézve nem hil nagy az erdek-
lodes. Keves a kormdnyza-
tokndl elert siker, egyre keve-
sebb az érdeklido, az aktiv
MKFE-tag. Hyen korilme-
nyek kazdatt mit var a kildatt-
kazgyiilestol?

- Tény és valo, hogy 18 év-
vel ezeldott fiatalok és erdsek
voltunk, ¢és hihetetlenal am-
bicidzusak. Reménnyel teli
kis csapat volt itt, Békés me-
gyében. Mindenki a fuvaro-
201 szakma valamely terilete-

6l érkezett a nemzetkozi fu-
hittink ab-
ban, hogy egy egyesiilethez
csatlakozva jobban tudjuk
képviselni az érdekeinket,
clobbre haladunk. Sajnos
manapsdg latni kell, esély
sincsen arra, hogy egy érdek-
képviselet felelosen  tudja
képviselni a tagjait.

- Mi az oka ennek?

- Véleményem szerint ez
egy folyamat, aminek na-
gyon mély tarsadalmi okai
vannak. A hatékony érdek-

varozashoz, és

képviselethez, a kovetkeze-
tes kiallashoz mindenféle-
képpen olyan tiszta szerep-

Achim Mihaly Miklés: tisztességes megélhetést kérek, mert az
arbevételek donté tobbsége az allamhoz keriil
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